1. Mobilno$¢ a popyt na ustugi przewozowe w miastach

Tabela 1.1. Znaczenia i mierniki mobilnosci transportowej

RUCHLIWOSC potencjalna PRZEMIESZCZENIA

o = dostepnos¢ miejsc docelowych zrealizowane
& | — przestrzenny rozktad miejsc — liczba podrézy odbytych w okreslonym
g aktywnosci ludzi czasie 1 przestrzeni, przypadajaca
- na 1 osobe
(==
/M | — ograniczenia: czasowe, budzetowe, | — pokonywana odlegtos¢ w km
; inne bariery

— oferta transportowa — miary wolumenu przewozow

(praca przewozowa, ruch)

Zrbdto: opracowanie wiasne.

Instrumentem stuzacym zaspokojeniu potrzeby mobilnosci sg wszystkie
elementy umozliwiajace fizyczne przemieszczenie, sktadajace si¢ na system
transportowy. Czas przemieszczenia w okreslonej odlegtosci jest zatem
Scisle zwigzany z:

— dostepnoscia i jakoscig infrastruktury réznych galezi transportu,
— warunkami ruchu — jego nat¢zeniem i wystgpowaniem kongestii,
— dostepnoscia i przystepnoscig oferty ustug transportowych.

Mobilnos$é, podobnie jak transport, peini funkcje stuzebng, wtorng
wobec innych potrzeb zyciowych cztowieka. W podrgcznikach ekonomiki
transportu jako tradycyjne (pierwotne) zrédta potrzeb przewozowych wy-
mieniane sg potrzeby bytowe, takie jak: zaopatrzenie gospodarstw domo-
wych, wykonywanie pracy, edukacja, ochrona zdrowia, kontakty rodzinne
1 towarzyskie, potrzeby kulturalne i wypoczynkowe, realizacja zaintereso-
wan turystycznych, sportowych, religijnych i inne. Jednak wraz z postgpem
cywilizacyjnym, dostepnoscia transportu i rozwojem technologii cyfrowych
zmienity si¢ wzorce zycia i pojawily si¢ zarowno nowe potrzeby, jak 1 nowe
mozliwos$ci dla mobilnosci.

Wsrod czynnikdw majacych wspotczesnie wptyw na poziom i formy
mobilnosci nalezy wymienic:

— globalizacje¢ stosunkéw gospodarczych, otwartos¢ polityczna panstw

Swiata,

— rozw¢j ilosciowy i jako$ciowy infrastruktury transportu,
— wzrost dostgpnosci i jakosci ustug transportowych,
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